=

STATNI FOND DOPRAVNi SPRAVA
INFRASTRUKTURY ZELEZNIC

s sfdi

REVIZE C. DATUM ZMENA

CiSLO SOUPRAVY:

& SUDOP BRNO

spol. s r.o.

OBJEDNAVATEL: | Spréva Zeleznic, stétni organizace, DI&Zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1] tel. © +420 972 625 804
StavebnT sprava vychod (organizaéni jednotka) E-mail: sudop@sudop—brno.cz
SKUPINA: KOLEJE, SILNICE Ing. Petr Rotschein Ing. Kamil Chmela
ODPOVEDNY PROJ. ZAKAZKY ODPOVEDNY PROJ. PS, SO NAVRHL, VYPRACOVAL KONTROLOVAL
Ing. Radoslav Molak Ing. Dusan Slavik Ing. Dusan Slavik Ing. Petr Rotschein
KRAJ: Jihomoravsky POVERENY 0U: Zidlochovice STUPEN: DSPS
. . . v v, ] ZAK. CISLO |ARCH. CISLO
Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna - Zidlochovice J200se-o1-0s20] 2020340003
- v “ v s MERITKO POCET FORMATU
SO 01-16-01 zst. HruSovany u Brna, Zeleznicni spodek 1:1000/100 21 Ad
SO 01-17-01 zst. HruSovany u Brna, zelezniCni svrSek DATUM: 10,/2020
. , CAST DOKUM.| PRILOHA
Technicka zprava E1.1 1



AutoCAD SHX Text
ODPOVĚDNÝ PROJ. PS, SO

AutoCAD SHX Text
ODPOVĚDNÝ PROJ. ZAKÁZKY

AutoCAD SHX Text
Jihomoravský

AutoCAD SHX Text
KRAJ:

AutoCAD SHX Text
NAVRHL, VYPRACOVAL

AutoCAD SHX Text
SKUPINA:

AutoCAD SHX Text
PROFESNÍ

AutoCAD SHX Text
VEDOUCÍ PROF. SKUPINY

AutoCAD SHX Text
PŘÍLOHA

AutoCAD SHX Text
POČET FORMÁTŮ

AutoCAD SHX Text
ČÁST DOKUM.

AutoCAD SHX Text
DATUM:

AutoCAD SHX Text
MĚŘÍTKO

AutoCAD SHX Text
ARCH. ČÍSLO

AutoCAD SHX Text
ZAK. ČÍSLO

AutoCAD SHX Text
KONTROLOVAL

AutoCAD SHX Text
tel. : +420 972 625 804

AutoCAD SHX Text
E-mail: sudop@sudop-brno.cz

AutoCAD SHX Text
ŘEDITEL

AutoCAD SHX Text
OBJEDNAVATEL:

AutoCAD SHX Text
Stavební správa východ (organizační jednotka)

AutoCAD SHX Text
STUPEŇ:

AutoCAD SHX Text
Ing. Radoslav Molák

AutoCAD SHX Text
Židlochovice

AutoCAD SHX Text
POVĚŘENÝ OÚ:

AutoCAD SHX Text
1:1000/100

AutoCAD SHX Text
21 A4

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
KOLEJE, SILNICE

AutoCAD SHX Text
Ing. Petr Rotschein

AutoCAD SHX Text
Ing. Kamil Chmela

AutoCAD SHX Text
Správa železnic, státní organizace, Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1

AutoCAD SHX Text
2020340003

AutoCAD SHX Text
20059-01-0820

AutoCAD SHX Text
DSPS

AutoCAD SHX Text
10/2020

AutoCAD SHX Text
Ing. Dušan Slávik

AutoCAD SHX Text
Ing. Dušan Slávik

AutoCAD SHX Text
Ing. Petr Rotschein


Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna - Zidlochovice Technicka zprava
E.1.1. Kolejovy svrSek a spodek — ¢ast 01 Zst. HruSovany u Brna

Obsah
1 Identifikalnd Udaje ....ceveiiiieiiiieiiie s 2
2  Zékladni udaje o stavbé a stavebnich objektech ..........ccooiviiiiiiiiiiin 2
K 0 To 24 = 1o Y SR PSURRS 3
4 Polohovy systém, vytyeni, StANICENT .......ccuvrviriieiiiiiiiici s 3
4.1  ProStoroveé VytYCenl STAVDY .....cciiuiiiiiie ittt 3
4.2  StaniCeni trati a stanoveni tratovych a defini¢nich Gsekl...........cccccovviiiiiiiiiiinnn, 3
5 Popis predprojeKtoOVENO STAVUL......uuiiiiiiiiiie et 4
5.1  Piedprojektove ryChlOSti.....cciiiiiiiiiiiisiei s 4
5.2  Predprojektové smérové poméry a osové vzdalenosti v Zst.HruSovany u Bma.......... 4
5.3 Predprojektovy Zeleznicni SVISEK .........ccceiiiiiiiiiiiii e 5
5.4  Predprojektové odvodnéni a konstrukce prazcového podloZi ........ccevvvviiiiiiiiieeiiinnnns 5
6 Technické feSeni modernizace zelezni€niho SVISKU ........coooveiiiiiiiiiiiic 5
6.1 Rozsah stavebniho ObJeKtU ........coiviiiiiiiic 5
6.2  Smérové feSeni, osové vzdalenosti koleji, ryChlosti.........ccocovvviriiiiiiiniiiiicic 7
6.3 VYSKOVE TESEII ...eeiuviiiiiiiie ettt 8
6.4  Konstrukéni usporadani zel. svrsku - KOIGJE.......ccooviiiiiiiii 8
6.5 Konstrukéni uspotfadani Zel. svrsku - vihybKy ..o 9
6.6 Kolejove 10ze, draZni StEZKY .......ccoriiiiiiiiiiiiicises e 10
6.7  BezZStYKOVA KOLE] .. uuiiiiiiiieiie it 10
6.8  1ZOIACE KOLEJH . ..eeuvereiiiieisiesiie e 10
6.9  BrouSeni KOIEJNIC ......ccuiiiiiiieiiicie e 10
6.10  Zajisténi geometrické polohy Kol€je ........cccvviviiiiiiiiiiiiiiice e 10
6.11 VPSIEO] TTALL vttt 10
6.12 Demontéze kolejového rostu, nakladani s vyziskem ...........cccooeeiviiiiiiiicniicnnn, 10
6.13 Odstranéni StErkOVENO 10Z€..........ooiiiiiiiiii e 10
7 Navrh technického feSeni Zeleznicniho spodku..........cccocviiiiiiiiiii e 11
7.1 Rozsah stavebnich objeKtill .........ccocviiiiiiiiii 11
7.2 Konstrukce praZcoveého POAIOZI .......cccveiviiiiiiiiiiieieee e 11
7.3 Konstrukce zemniho tElesa...........ooviiiiiiiiiiiiii 12
T4 OAVOANENT ... 12
7.5 ZEIMNI PIACE ..eviiiiiiiiiieitiet sttt 13
7.6 Chranicky kabelovych podchodil .........ccoiviiiiiiiiiiiicc e 13
8  Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty .........ccocoviiiiiiiiiii 13
S I 1 (= o] o L= = o1 ) USSP 13
10  Soupis norem, predpistt @ VZOrovVyCh LSt ......covviiiiiiiiiiice e 13
10 BeZPECNOSE PIACE ... .ciiiiiiiiiiiiiii it 15
L1 ZZAVET et b bRttt bbbt 15



Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna - Zidlochovice Technicka zprava
E.1.1. Kolejovy svrSek a spodek — ¢ast 01 Zst. HruSovany u Brna

TECHNICKA ZPRAVA

r

1 Identifikaéni udaje

Nazev stavby : Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna - Zidlochovice

Objednatel :  Sprava zeleznicni dopravni cesty, s.o.,
v zastoupeni: SZDC, s.o., Stavebni sprava Olomouc, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Stupen dokumentace : DSPS
Projektant : SUDOP Brno, spol. sr.o.
Katastralni dzemi : HruSovany u Brna

Stavebni objekty :

SO 01-17-01 zst. HruSovany u Brna, zelezni€ni svrsek
SO 01-16-01 zst. HruSovany u Brna, zelezni¢ni spodek

Odpovédny projektant SO: Ing. Dusan Slavik SUDOP Brno spol. s r.o.

2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Modernizovana zeleznicni trat HruSovany u Brna — Zidlochovice je jednokolejna
regionalni draha o délce 2,7 km. Zst.HruSovany u Brna je pfipojna stanice, ktera lezi na
dvoukolejné elektrizované trati Lanzhot st.hr. — Brno hl.n.

Kolejové upravy stavby byly provadény v zst. HruSovany u Brna km 125,036- km
126,208 a na trati HruSovany - Zidlochovice km 0,494 385 — km 2,706 948. Trat je vedena ve
smyslu zakona o drahach jako regionalni jednokolejna trat (HruSovany — Zidlochovice —
spojovaci kolej &.91). Zst.Hruovany u Brna je soudasti celostatni drahy, jedna se o
dvoukolejnou trat' elektrizovanou stfidavou proudovou soustavou 25kV/50Hz. Tratova tfida
zatizeni je zde D4. Zabrzdna vzdalenost je 1000 m na koridorové trati. Tratova rychlost
v hlavnich kolejich je 160 km/h.

V ramci stavebnich objektd SO 01-16-01 a SO 01-17-01 doslo k ¢astecné prestavbé Zst.
HruSovany u Brna (ktera souvisela zejména s plnou peronizaci stanice), byla upravena suda
skupina koleji, ve které byla snesena Cast postradatelného kolejisté a bylo vybudovano
ostrovni nastupisté, jehoz realizace souvisi i se zruSenim stavajici koleje €.4 a vybudovanim
dopravnich koleji €.4 a 6. Nové je provedena i sanace zelezni¢niho spodku a odvodnéni pod
rekonstruovanymi kolejemi. V mezistaniénim useku, ktery je sou€asti SO 02-16-01 a SO 02-
17-01, doSlo ke komplexni rekonstrukci Zzelezni¢niho svrSku a sanaci Zelezni¢niho spodku
pro zvySeni rychlosti na V = 80km/h. Zst.Zidlochovice (SO 03-16-01 a SO 03-17-01) je
kompletné zrekonstruovana, pocet stavajicich koleji je zredukovan na dvé stani¢ni kusé
koleje, stanice je koncovou stanici pro regionalni trat. Nové je FeSena také sanace
zelezniéného spodku véetné odvodnéni.
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3 Podklady

Projektové podklady ;
- Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna — Zidlochovice, Projekt stavby, SUDOP
Brno spol. sr.o0. 04/2018,

Geodetické podklady
-vGeodetické zaméreni skute¢ného stavu 10/2020 dodané zhotovitelem Subterra, a.s. a OHL
ZS, a.s.

Ostatni podklady

- Papirova dokumentace skute¢ného provedeni 2019-2020 dodana zhotovitelem,
- Odsouhlasené zménove listy,

- Vysledky mistnich Setfeni zaznamenané do stavebnich denniku.

4 Polohovy systém, vytyceni, stanic¢eni

4.1 Prostorové vytyéeni stavby

Stavba byla osazena polohové do soufadného systému S-JTSK a vySkove do systému
B.p.v. Zakladni kostrou pro vyty€eni stavebnich objektd bylo platné ZBP, které je
stabilizovano v betonovych zakladech TV a zaroven je mozné vyuzit definitivni zajisténi
konzolovymi znackami.

4.2 Staniceni trati a stanoveni tratovych a defini¢nich useku
Jednotlivé TU DU jsou ponechany dle stavajiciho stavu tj.

2001 F1 — zst. Hru8ovany u Brna koleje 1-8

2001 FA — zst- HruSovany u Brna koleje 6a (SDC)

2001 FC - vlecka ZEMPOMARKET ¢&. 5092 —zru$ena

2001 FD — vle¢ka YTONG ¢.5093

2041 02 — tratovy usek HruSovany — Zidlochovice

2041 B1 - zst. Zidlochovice

Pro v8echny TU 2001 je pouzito staniCeni ,bfeclavské trati“ tj. &. 320A Lanzhot st.hr. —
Brno hl.n. (km 125,833) pro vSechny TU 2041 je pouzito stani¢eni ,spojovaci kolej €.91=
mezistanicni usek HruSovany u Brna - Zidlochovice, které zadind km 0,0 u VB v Zst.
HruSovany u Brna v dopravni kancelafi, z toho vyplyva, Ze na konci vyhybky €.11 (KV ¢€.11)
je staniceni , bfeclavské trati“ ztotoZznéno se staniCenim , spojovaci koleje €.91“ a to km
125,409 845=km 0,423 203. Toto stani€eni pokracuje v mezistanicim useku az do stanice
Zst. Zidlochovice.

Ridici stanieni pro stavebni objekty SO 01-17-01, SO 01-16-01 probiha v koleji &.1
.breclavské” staniCeni trati . Toto staniCeni je pouzito pro stani€eni odvodnéni a vyhybek
v kolejich rekonstruované ¢asti kolejisté zst. HruSovany u Brna.

Ridici stani¢eni pro stavebni objekty SO 02-17-01, SO 02-16-01 a SO 03-17-01 a SO
03-16-01 probiha v koleji .1 ,spojovaci koleji €.91“ stanieni trati . Toto stani€eni je pouzito
pro stani¢eni odvodnéni a vyhybky v mezistaniénim useku HruSovany — Zidlochovice a
kolejisti Zst. Zidlochovice (stanieni probiha koleji, ktera je pFimim napojenim tratové koleje,
tj. koleji vzdalenéjsi od VB).
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Technicka zprava

5 Popis predprojektového stavu

5.1 Predprojektové rychlosti

Tratova rychlost v Zst. HruSovany u Brna byla a nadale zlstava na hlavnich koridorovych
kolejich V=160km/h, v dalSich kolejich pfedjizdnych (€.4 a &.5) byla stavajici rychlost
V=60km/h, v ostatni Casti kolejisté byly rychlosti V=50km/h a V=40km/h. V mezistani¢nim
Useku a v samotné zst. Zidlochovice byl provoz dlouhodobé& ukon&en, ale samotna draha
nebyla nikdy zrusena, dle evidence se v tomto Useku uvadéla stavajici rychlost V=20km/h.

5.2 Predprojektové smérové poméry a osové vzdalenosti v zst.HruSovany u Brna
Predprojektové smérové poméry v koleji ¢€.1 byly dle pasportu zelezniéniho svrsku

nasleduijici:

km 124,619 — 124,660
km 124,660 — 124,762
km 124,762 — 124,803
km 124,803 — 125,879
km 125,879 — 126,046
km 126,046 — 126,096
km 126,096 — 126,257
km 126,257 — 126,359
km 126,359 — 126,492
km 126,492 — 126,548
km 126,548 — 126,603
km 126,603 — 127,011
km 127,011 — 127,101

Pfedprojektové smérové poméry v koleji ¢.2 byly dle pasportu zelezniCniho svrsku

nasledujici:

km 124,607 — 124,650
km 124,650 — 124,817
km 124,817 — 124,859
km 124,859 — 125,859
km 125,859 — 125,914
km 125,914 — 125,982
km 125,982 — 126,042
km 126,042 — 126,096
km 126,096 — 126,257
km 126,257 — 126,368
km 126,368 — 126,501
km 126,501 — 126,561
km 126,561 — 126,615
km 126,615 — 127,010

levoto€ivy kruznicovy oblouk R=7000 m, D=0mm
pfima

pravotocivy kruznicovy oblouk R=6500m, D=0mm
pfima

pravotocivy kruznicovy oblouk R=6400m, D=0mm
pfima

pravotocivy kruznicovy oblouk R=6405 m, D=0mm
pravotocivy kruznicovy oblouk R=3205m, D=0mm
mezilehla pfechodnice Lk=132,88m

pravotocivy kruznicovy oblouk R=1654m, D=83mm
mezilehla pfechodnice Lk=54,99m

pravotocivy kruznicovy oblouk R=2250m, D=49mm

krajni pfechodnice Lk=90m.

levotocCivy kruznicovy oblouk R=51000 m, D=0mm
pfima

pravotocivy kruznicovy oblouk R=40000m, D=0mm
pfima

krajni pfechodnice Lk=55m

pravotocivy kruznicovy oblouk R=5500m, D=30mm
mezilehla pfechodnice Lk=59m

pravotocivy kruznicovy oblouk R=27000m, D=0mm
pravotocivy kruznicovy oblouk R=6400m, D=0mm
pravotocivy kruznicovy oblouk R=3205m, D=0mm
mezilehla pfechodnice Lk=132,88m

pravotocivy kruznicovy oblouk R=1650m, D=83mm
mezilehla pfechodnice Lk=54,95m

pravotocCivy kruznicovy oblouk R=2246m, D=49mm
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km 127,010 — 127,100 krajni pfechodnice Lk=90m.

Vyjma téchto hlavnich koleji stanice v predprojektovém stavu disponovala 6 pribé&znymi
a 5 kusymi kolejemi. Do stanice nadale zaustuje na bfeclavské strané vleCka spoleénosti
Ytong a nedavno zruSena vleCka Zempomarket. Kolej 6a byla pfipojnou na trat ve sméru
Zidlochovice.

Osoveé vzdalenosti koleji byly 4,75 m, mezi kolejemi 1 a 5 v prostoru ostrovniho
nastupisté je osova vzdalenost 9,5 m. Mezi kolejemi 2 a 4 a mezi kolejemi 4 a 6 lezelo nizké
nastupisté — odstranéni a nahrada za pIné ironizované nastupisté byl divod pro modernizaci.

Spojky a rozvétvovaci vyhybky na bfeclavském zhlavi lezi v pfimé (spojky jsou na
V=100 km/h z vyhybek 1:18,5-1200), spojky a rozvétvovaci vyhybky na brnénském zhlavi
lezi v kruznicovych obloucich bez pfevySeni — stavbou nezménéno — nebylo pfedmétem
modernizace.

Sklonové poméry ve stanici (hlavnich kolejich) byly nasledujici:

km 124,590 — 125,240 stoupa 1,98 %o
km 125,240 — 125,700 stoupa 2,50 %o
km 125,700 — 126,030 stoupa 2,53 %o
km 126,030 — 126,520 stoupa 3,00 %o
km 126,520 — 126,820 stoupa 1,44 %o
km 126,820 — 127,164 stoupa 2,05 %o.

5.3 Predprojektovy zelezni€ni svrsek

V hlavnich kolejich lezi svr8ek tvaru UIC60 upevnény pomoci pruznych svérek
bezpodkladnicové k betonovym prazciim B91S s rozdélenim ,u“ z roku 1999. Manipulaéni a
odstavné kolejidté stanice (koleje 10, 12 a 14, kolej vedouci do remizy na brnénském zhlavi,
vleCkové koleje) byly ve svrSku S49 s tuhym upevnénim na pfevazné dfevénych praZcich,
zCasti téz betonovych SB8, ostatni staniCni koleje byly, pfipadné jsou stale ve svrSku S49
s tuhym upevnénim na betonové prazce SB8. Spojovaci kolej 91 ve sméru na Zidlochovice
byla ve svrSku T uloZeném na ocelové prazce.

Prehled v ramci stavby demontovaného svrskového materialu v€etné ruSenych vyhybek
je uveden v pfiloze technické zpravy.

5.4 Predprojektové odvodnéni a konstrukce prazcového podlozi

V Zzst. HruSovany u Brna byl vybudovan odvodriovaci systém trativodu v kombinaci se
vsakovaci ryhou mezi koleji €.2 a €.4. Tento systém byl, pfipadné stale je, vyustény na terén
drazniho télesa, prostoru Zelezniéniho mostu v km 126,159 je odvodhovaci systém zaustén
do dvou vsakovacich objekttl. Tento odvodriovaci systém byl vybudovan v ramci stavby CD
DDC Modernizace t.U. do 160km/hod v Useku Vranovice — Brno, ukonéené v roce 1999.
Sanace prazcoveého podlozZi byla v ramci modernizace useku v roce 1999 provedena pod
tehdy rekonstruovanymi kolejemi. Sanace byla provedena podkladni vrstvou Stérkopisku
v tloustce 0,25 m a stabilizace v tloustce 0,20 m.

6 Technické reseni modernizace zeleznicniho svrsku

6.1 Rozsah stavebniho objektu

Modernizace zelezniCniho svrSku v prostoru zeleznicni stanice HruSovany u Brna byla
provadéna v ramci stavebni objekt SO 01-17-01 Zst.HruSovany u Brna, zelezni¢ni svrsek.
Tento stavebni objekt (SO) byl vymezen dle stani€eni nasledovné:
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- od km ZU=125,036 941 do KU=km 126,207 784.

Na pfipojné trati ve sméru na Zidlochovice bylo rozhrani stavebnich objekt( poloZeno do
km 125,338 722=0,494 385, ve kterém navazoval nasledujici SO 02-17-01.

V ramci stavebniho objektu byla provedena celkova rekonstrukce sudé skupiny koleji
(vyjma hlavni koleje &.2) a ¢asteéna rekonstrukce liché skupiny koleji. Uelem téchto uprav
bylo plnohodnotné zapojeni trati ve sméru na Zidlochovice pro Uéely zmé&n dopravnich
vlakovych ramen a plna peronizace stanice a vybudovani dostate¢ného poc&tu nastupistnich
hran. DalSim uc€elem rekonstrukce bylo prodlouzeni uziteCnych délek hlavnich a
predjizdnych koleji na poZadovanou hodnotu alespori 780 m. V hlavni koleji ¢.2 byla
provedena rekonstrukce v menSim rozsahu s vlozenim nové rozdélovaci vyhybky na
bfeclavském zhlavi (v jiné poloze neZ stavajici) a uplna smérova a vySkova uprava mezi
zhlavimi z davodu, Zze podél koleje ¢.2 bylo budovano nové ostrovni nastupisté. Hlavni kolej
¢.1 zlstala bez zasahu vyjma smérové a vySkové Upravy Casti breclavského zhlavi
s hapojenim na kolej €.5b a rozdélovaci vyhybky na brnénském zhlavi, na kterou navazuje
rekonstruovana cast koleje ¢€.5. Na obou zhlavich stanice vybihaji z pfedjizdnych koleji
bezpecCnostni odvraty délky 25 m. Doslo k pfeCislovani vyhybek.

Po modernizaci stanice disponuje nasledujicim kolejistém:

hlavni kolej ¢.1 z konstrukéniho hlediska bez zasahu
V=160 km/h, uzite¢na délka |,;=831m
hlavni kolej €.2 smérova a vySkova Uprava, provedena rekonstrukce

mensiho rozsahu
V=160 km/h, uziteéna délka I,=904m

manipulaéni kolej €.3 zakuseni na bieclavské strang, jinak bez zasahu
V=50 km/h, uzite€¢na délka |,;=330m

pfedjizdna kolej €.4b, 4c, 4 komplexni rekonstrukce
V=80/60 km/h, uziteéna délka 4b |,;=138m, 4c |,s=57m,
4 |,s=408m, 4b+4c+4 1,,=793m

predjizdna kolej €.5b, 5 rekonstrukce na obou zhlavich za u€elem prodlouzeni a
vloZeni odvratl
V=60 km/h, uzite€na délka 5b 1,;=439m, 5 1,;=303m,
5b+5 1,;=819m

dopravni kolej €.6a, 6 komplexni rekonstrukce
V=60 km/h, uzitecna délka 6a [,=122m, 6 [,=230m,
6a+6 | ,s=412m

manipulaéni kolej €.8 komplexni rekonstrukce
V=50 km/h, uzite€na délka | ,;=184m

kusé odvratné koleje ¢.4a, 4d, 5a, 5¢ komplexni rekonstrukce
délka odvratu za koncem vyhybka 25,000m

napojeni vlecky Ytong zapojeni vleCky Ytong na bfeclavském zhlavi do koleje
€.4, rekonstrukce a uprava koleje v nuthém rozsahu

kolej €.6b napojeni remizy (skladu) z koleje €.6, rekonstrukce a
Uprava koleje v nutném rozsahu.
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6.2 Smérové Feseni, osové vzdalenosti koleji, rychlosti

Smérové a vySkové upravy hlavnich koleji ¢.1 a €.2 byly provedeny do zaméfeného
bodového pole tak, aby byla dodrzena dostate¢na osova (min.4,75m), resp. byla dodrZzena
osova vzdalenost minimalné 9,50m mezi koleji .2 a €.3 se souasnou minimalizaci posunu
proti predprojektovému stavu, navazani na spojkové vyhybky na bfeclavském a brnénském
zhlavi bez jejich rekonstrukce, umoznéni vybudovani ostrovniho nastupisté mezi kolejemi ¢€.2
a 4 a krajniho nastupisté pfed vypravni budovou podél koleje €.6 bez zasahu do stavajiciho
vystupniho ramene schodisté a vytahu z podchodu.

Smérova a vyskova uprava koleje €.2 byla provedena pro soucasnou rychlost V=160
km/h.

Staniceni je ztotoznéno na hektometru 124,800.

Smérové poméry v koleji €.1 v ramci upravené Casti jsou nasledujici:

km 124,934 000 — 125,191 698 pFima

km 125,191 698 — 125,233 350 levoto€ivy kruznicovy oblouk R=50 000m
prevyseni D=0 mm

km 125,233 350 — 125,288 462 pravotocivy kruznicovy oblouk R=99 000m
prevyseni D=0 mm

km 125,288 462 — 125,310 000 pfima

km 126,085 397 — 125,095 597 pfima

km 125,095 597 — 125,152 191 pravotocivy kruznicovy oblouk R=6 404,750m

prevyseni D=0 mm

Smérové poméry v koleji €.2 v ramci upravené Casti jsou nasledujici:

km 125,036 941 — 125,352 363 pFima

km 125,352 363 — 125,405 655 levotocivy kruznicovy oblouk R=150 000m
prevyseni D=0 mm

km 125,405 655 — 125,860 686 pFima

km 125,860 686 — 125,915 686 krajni pfechodnice/vzestupnice Lk=55,000m

km 125,915 686 — 125,981 679 pravotoCivy kruznicovy oblouk R=5 500m
prevyseni D=30mm

km 125,981 679 — 126,040 679 mezilehla pfechodnice/vzestupnice Lk=59,000m

km 126,040 679 — 126,095 468 pravotocivy kruznicovy oblouk R=20 000m
pfevyseni D=0mm

km 126,095 468 — 126,207 784 pravotocivy kruznicovy oblouk R=6 400m

prevySeni D=0mm.

Smérové poméry v koleji &.6, ktera je soucasné hlavni koleji pro smér na Zidlochovice
byly provedeny pro navrhovou rychlost V=60 km/h za pouziti meznich hodnot nedostatku
prevySeni Alj, < 85 mm. Stanieni je ztotoZnéno v dopravni kancelafi vypravni budovy
v HruSovanech u Brna na kilometr 0,000 000.

. Smeérové pomery v koleji .6, ktera dal pokraCuje jako pfipojna kolej ve sméru na
Zidlochovice:

km 0,000 000 — 0,144 851 pfima
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km 0,144 851 — 0,201 378 pravotocivy kruznicovy oblouk R=904,750m
prevyseni D=0mm

km 0,201 378 — 0,221 378 pfima

km 0,221 378 — 0,277 608 levoto€ivy kruZnicovy oblouk R=900m
prevyseni D=0mm

km 0,277 608 — 0,448 591 pfima

km 0,448 591 — 0,494 385 krajni pfechodnice Lk=45,794m.

Osové vzdalenosti koleji jsou minimalné 4,75 m, mezi kolejemi ¢.2 a ¢.4 v prostoru nové
navrhovaného ostrovniho nastupisté je minimalné 9,50 m.

V prechodnici k oblouku R=210 m ve spojovaci koleji .91 ve sméru na Zidlochovice bylo
provedeno rozSifeni rozchodu koleje (ve smyslu CSN 73 6360, kap.6 pro poloméry mensi
nez 275 m). RozSifeni rozchodu bude:

Aul = 7150/R — 26 = 7150/210 — 26 = 8,048 mm = 10 mm

Vybéh rozsifeni v pfechodnici od konce oblouku se provede na délku:

Lu = L.(1 = R/275) = 45,794.(1 — 210/275) = 10,824 m = 11 m

RozSifeni bylo provedeno na svrSku upevnéném pomoci pruznych svérek na betonové
prazce (typ upevnéni W14) s odstupriovanim po 2,5 mm pomoci vodicich uhlovych vlozek.
6.3 Vyskové reSeni

Sklonové poméry v koleji &.2 odpovidaji predprojektovému stavu s minimalnimi
zménami. Ostatni rekonstruované koleje na sudé skupiné jsou prumétem koleje ¢&.2.
Sklonové poméry v rekonstruovanych ¢astech koleje €.5b a 5 vychazeji z navazani na kolej
c.1.

Sklonové poméry v koleji €.1 jsou nasledujici:

km 124,934 000 — 125,283 000 stoupa 1,99 %o

km 125,283 000 — 125,310 000 stoupa 2,50 %o

km 126,085 397 — 126,152 191 stoupa 3,00 %o.
Sklonové poméry v koleji €.2 jsou nasledujici:

km 125,036 941 — 125,230 000 stoupa 1,99 %o

km 125,230 000 — 125,945 000 stoupa 2,50 %o

km 125,945 000 — 126,207 784 stoupd 3,00 %o.

Zaobleni lomu sklond v hlavnich a dopravnich kolejich je s polomérem Rv=13 000 m.

. Sklonové pomery v koleji €.6, ktera dal pokracuje jako pfipojna kolej ve sméru na
Zidlochovice jsou nasledujici:

km 0,000 000 — 0,550 000 klesa 2,50 %o.

6.4 Konstrukéni usporadani zel. svrSku - koleje

Novy svr8ek v rekonstruovanych &astech hlavni koleje €. 2 byl proveden z nového
materialu — kolejnice 60 E2 (UIC60) na betonovych prazcich (délky 2,6m) s rozdélenim ,u“ s
bezpodkladnicovym upevnénim s pruznymi svérkami (typ upevnéni W14), uklon kolejnic
bude 1:40.
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V rekonstruovanych Castech kolejisté v ostatnich dopravnich kolejich ¢€.4b, 4c, 4, 5b, 5,
6a, 6, v manipulaéni koleji €.8 a v odvratnich kolejich 4a, 4d, 5a a 5c¢ je polozeny novy svrsek
tvaru 49 E1 (S49) na betonovych prazcich (délky 2,6m) s rozdélenim ,u“ s
bezpodkladnicovym upevnénim s pruznymi svérkami (typ upevnéni W14), uklon kolejnic

bude 1:40.

V rekonstruovanych €astech ostatnich koleji (napojeni vieCky Ytong a koleje €.6b) byl
pouzit vyziskany (regenerovany) material tvaru 49 E1 (S49) na vyziskanych

(regenerovanych) betonovych prazcich (délky 2,4m) srozdélenim ,c* stuhym
podkladnicovym upevnénim (typ upevnéni K), uklon kolejnic bude 1:20.

V kratkych usecich koleje mezi vyhybkami ¢.4 — 7, vyhybkami €.6 — 8, vyhybkami €.9 —
10, vyhybkami €.10 — 11, vyhybkami ¢.11 — 12, vyhybkami ¢.12 — 13, vyhybkami €.16 — 17,
vyhybkami ¢.17 — 18, vyhybkami ¢.18 — 21 a vyhybkami ¢.19 — 20 je pfechod bez zmény
uklonu kolejnic s uloZzenim kolejnic na betonové mezivyhybkové prazce BV0S.

V pfipadé lepenych izolovanych styka (LIS) tvaru 49 E1 (S49) jsou kolejnice upevnény
na betonové prazce pomoci atypickych svérek Skl 1K. VSechny nové LIS — y vcetné
vyhybkovych jsou v provedeni s tepelné upravenymi konci hlav kolejnic. LIS — y v kolejovych
spojkach, mezi vyhybkami ¢.10 — 11, vyhybkami ¢.12 — 13 byly LIS — y vloZeny jako dlouhé
dilensky vyrobené. LIS —y tvaru 60 E2 jsou vlozeny 6 — dérové.

V celém rozsahu rekonstrukce byly pouzity kolejnice standardni jakosti oceli R260.
Pouze v krajni pfechodnici oblouku R=210m ve sméru na Zidlochovice byla pouzita ocel
R350HT.

V pfechodech mezi jednotlivymi tvary svrSsku 49 E1 a 60 E2 (S49/UIC60)
v pfedjizdnych kolejich 4b, 4, 5b a 5 jsou vioZzeny pfechodové kolejnice (mezi vyhybkami
¢.4 — 7 v koleji ¢.4b délky 10m, ¢.18 — 21 v koleji ¢.4 délky 10m, €.6 — 8 v koleji ¢.5b délky
10m, ¢.19 — 20 vkoleji ¢.5 délky 4,908m), pficemz prechodové kolejnice lezi na
mezivyhybkovych praZcich BV08 bez uklonu kolejnice.

Nové zfizovany svrdek je zrealizovan jako bezstykova kolej.

V prechodnici k oblouku R=210 m ve spojovaci koleji .91 ve sméru na Zidlochovice byly
instalovany prazcové kotvy, a to v délce 5,724 m od konce oblouku na kazdém prazci
(celkem 8 ks) a dal v délce 3,083 na kazdém druhém prazci (celkem 3 ks) a v délce 6,935 na
kazdém tfetim praZci (celkem 4 ks). Prazcové kotvy na kazdém tfetim praZci byly instalovany
téz za prechody svrdku (49 E1/60 E2) v ¢asti koleje s kolejnici nizsi tuhosti (49 E1), osazeny
byly pouze po prazce pred koncovym stykem vyhybky (spolu 30 ks).

Pfehled vkladaného svrSkového materialu je sou&asti pfilohy technické zpravy.
Podrobnosti o jednotlivych konstrukcich svrSku jsou patrny z pfilohy 9 Kolejovy plan.

Nové vystrojené betonové prazce a kolejnicebyly dodany investorem v ramci centralniho
nakupu.

6.5 Konstrukéni usporadani zel. svrsku - vyhybky

Nové vkladana vyhybka €.4 do hlavni koleje €.2 je ze svrSku tvaru 60 E2 Il.generace,
ostatni nové vkladané vyhybky jsou ze svrSku tvaru 49 E1 ll.generace. VSechny nové
poloZzené vyhybky jsou na betonovych prazcich. Typ upevnéni ve vyhybkach je
podkladnicovy s pruznymi svérkami (typ upevnéni KS). Vkladané vyhybky jsou opatfeny
Celistovymi zavéry a Zlabovymi prazci pfirubovymi (zlp). Srdcovka ve vyhybce €.4 v hlavni
koleji (60 E2) je zkraceny monoblok ZMB 3, v ostatnich vyhybkach (49 E1) jsou svafované
srdcovky SK. Vyhybky, pravidelné pojizdéné do odbocky, jedna se o vyhybky €.12, 13, 16 a
17 jsou opatfeny zpevnénymi jazyky a opornicemi tepelnym zpracovanim (perlitizovanim).
Vyhybky jsou opatfeny zafizenim pro snizeni pfestavnych odporu. Vyhybky jsou soucasti
bezstykové koleje. Tabulka nové vkladanych vyhybek je soucasti pfilohy technické zpravy,
situace a kolejového planu.
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6.6 Kolejové loze, drazni stezky

Nové zfizené kolejové loze je ze Stérku drceného, frakce 31,5-63mm, tloustky 0,35m
pod prazcem v misté nepfevySeného kolejnicového pasu. Tvar Stérkového loZze odpovida
predpisu S3/2 —Bezstykova kolej. V odvratnych kolejich €.4a, 4d, 5a, 5c, které jsou bez
sanace prazcového podlozi, je kolejové loze 11.0,40m pod prazcem a s ulozenim separacni
geotextilie hmotnosti 500 g/m? na plan télesa Zelezni¢niho spodku.

V celém rozsahu délky rekonstruovanych koleji bylo zfizeno zapusténé Stérkové loze.
Drazni stezku tvofi Stérkové loze frakce 31,5-63mm, na jehoz povrchu lezi pochozi vrstva
Stérkodrti fr.4-16mm tloustky 0,10m zavibrovana do kolejového loze.

6.7 Bezstykova kolej

. Koleje, vCetné polozenych vyhybek, byly zfizeny jako bezstykové v souladu s predpisu
SZDC S3/2.

6.8 lzolace koleji

V souladu s platnym schématem izolace kolejisSté byly zfizeny nové izolované styky
vyhradné jako lepené. Umisténi izolovanych styk(l udava Schéma izolace kolegjisté a
Kolejovy plan. V pfipadé lepenych izolovanych styka (LIS) tvaru 49 E1 (S49) byly kolejnice
upevnény na betonové prazce pomoci atypickych svérek Skl 1K. VSechny nové LIS — y
véetné vyhybkovych jsou v provedeni s tepelné upravenymi konci hlav kolejnic. LIS — vy
v kolejovych spojkach, mezi vyhybkami ¢.10 — 11, vyhybkami ¢.12 — 13 jsou vlozeny jako
dlouhé dilensky vyrobené. LIS —y tvaru 60 E2 jsou vloZeny jako 6 — dérové.

Ve vyhybkach byly zfizeny kolejové propojky pro prichod trakénich proudd.

V ramci stavebnich praci byly vSechny magnetické informacni body (MIB) pro
automatické vedeni vlaku (AVV) vyjmuty a po dokoné&eni stavby opé&tovné namontované do
koleje v€etné novych sad upevnéni na jiné prazce do mist novych poloh navéstidel a
k novym navéstidlim umistény nové MIB —y. Polohy MIB — (i jsou vyznaceny ve Schématu
izolace kolejisté. MIB — y a s nimi spojené vySe uvedené opatfeni jsou soucasti provozniho
souboru PS 01 — 28 — 01.2 zst.HruSovany u Brna, ¢ast B, Uprava AVV.

6.9 Brouseni kolejnic

V celém useku bylo na novém svrSku vkladané koleje i vyhybek provedeno souvislé
brouSeni kolejnic.
6.10 Zajisténi geometrické polohy koleje

Geometricka poloha koleje je zajiSténa zajiStovacimi znaCkami. Zajisténi prostorové

polohy koleje bylo zfizeno podle pfedpisu S3.

6.11 Vystroj trati
Vystroj trati (osazeni navésti) je souCasti samostatného stavebniho objektu

SO 50-17-01.
6.12 Demontaze kolejového rostu, nakladani s vyziskem

Vyjmuty kolejovy rost byl dopraven na demontazni zakladnu v prostoru zst. HruSovany u
Brna a demontovan do soucasti. Jednotlivé soudasti svrSku (kolejnice, prazce, upevriovadla)
byly dle vysledku pfedkategorizace likvidovany z&asti jako odpad, z&asti budou prfedany SDC
Brno k regeneraci.

6.13 Odstranéni Stérkového loze

Vytézené Stérkové loZe bylo odvezeno na skladku.

10
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7 Navrh technického reseni zelezniéniho spodku

7.1 Rozsah stavebnich objektt

Prace na zelezniénim spodku byly provadény od km ZU=125,036 941 do KU=km
126,207 784. Vramci praci byly provedeny sanace prazcového podlozi pod
rekonstruovanymi ¢astmi koleji, tj. na sudé skupiné koleji v celé délce koleji €.4b, 4c, 4, 6a,
6, 8 a v &asti pripojné koleje ve sméru na Zidlochovice do mista rozhrani SO Zelezniéni
stanice a tratového useku. Na liché skupiné pak v rekonstruovanych ¢astech koleji ¢.5b a 5
na obou zhlavich stanice. Dale bylo vybudovano nové odvodnéni rekonstruovanych koleji
systémem trativodu s jejich vyusténim na svah télesa, do podélného drazniho pfikopu nebo
do stavajiciho vyustného objektu. V ramci SO byla demontovana rekonstrukci naruSena
soustava stavajicich trativodu.

7.2 Konstrukce prazcového podlozi

V ramci stavebniho objektu se provedli sanace v pfedjizdné koleji celostatnich drah
s dosazenymi moduly pretvarnosti na plani télesa zeleznicniho spodku E, = 40 MPa a na
zemni plani Eq 2 20 MPa (na zlepSené zeminé min.40 MPa) a ostatnich kolejich v stanicich
s pozadovanymi moduly pfetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku E, = 30 MPa a na
zemni plani Eg 2 15 MPa (na zlepSené zeminé min.40 MPa) zjisténé statickou zatézovaci
zkouskou po dokonéeni pfislusnych vrstev.

Z davodu nepfiznivé geologie podlozi (jilovité zeminy) byly vramci celého SO bez
ohledu na typ koleje provedeny sanace se zlep3enim stavajicich zemin v podloZi (dle S4 Typ
6) a to ve dvou provedenich odpovidajicich detailnimu rozboru nalezené zeminy a jejiho
optimalniho zlepSeni:

Typ 6.1

o (Stérkové lozZe frakce 33,5-63mm 11.0,35m)

e Stérkodrt SD frakce 0-32mm tl.min. 0,15m

o ZlepSena zemina zemni plané vapnem a cementem ZZVC t1.0,42m po zhutnéni

Typ 6.1 byl proveden v koleji €.4 (km 125,076 — 125,600 a 125,800 — 126,093), koleji
¢.5+5b (km 125,190 — 125,355 a 126,048 — 126,089), koleji ¢.6 (km 125,800 — 126,042) a
v odvratnych kolejich ¢€.4a, 4d, 5a, 5c, 6b (km 125,956 — 125,998).

Typ 6.2

o (Stérkové lozZe frakce 33,5-63mm 11.0,35m)

e 3térkodrt SD frakce 0-32mm tl.min. 0,15m

e ZlepSena zemina zemni plané cementem ZZC t1.0,50m po zhutnéni

Typ 6.2 byl proveden v koleji €.4 (km 125,600 — 125,800), koleji €.6a+6 (km 125,338 —
125,800) a koleji €.8 (km 125,430 — 125,722).

Zesilena konstrukce prazcového podlozi Typ 4.1 je navrzena vkoleji €4 a 6 u
ZelezniCniho mostu v km 125,879 (podchod pro cestujici) ve skladbé :

o (Stérkové loze frakce 31,5-63mm tl.0,35m)
e  Stérkodrt frakce SD 0-32mm tl.min.0,20m
o stabilizovana zemina (Stérkodrt) cementem SC t1.0,35m po zhutnéni

ZKPP je u objektu zfizena v souladu s ustanovenim pfilohy 24 pfedpisu SZDC S4
v délce 2Hy+5m (sklon vykopu pfechodové oblasti 1:n) s vybéhem délky 5m, v celkové délce
39,600 m (co vzdalenosti 18 m od rubu svislych stén podchodu).
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7.3 Konstrukce zemniho télesa

K budovani novych zemnich téles v ramci stavby nedoslo. Odvrat koleje ¢.5a byl zalozen
s ohledem na vyskyt jilovitych zemin v podloZi na konsolidaéni vrstvu tloustky hy=0,35m
z drceného kameniva fr.0-125mm se zhutnénim na 1420,8. Pfed ulozenim vrstev konsolidaéni
vrstva byla provedena skryvka ornice v tloustce 0,30-0,35m a byla provedena uprava
obnaZené zakladoveé spary na 100% PS. Na takto upravenou plan byla uloZzena separaéni
geotextilie 500 g/m® Konsolidaéni vrstva je vyztuZena vyztuZnou geomfizi s tahovou
pevnosti min.40 kN/m s pfehnutim a ukotvenim na délku min. 5.hg, tj.1,75 m pod kolejové
loZe.

Od km 125,075 — 125,105 v délce 30 m vpravo od koleje €.4 (podél odbocné vétve
vyhybky €.4) byla provedena pro dosazeni pozadované Sifky drazni stezky z krabicovych
dili opérnych zdi. Krabicové dily byly uloZzeny do betonového loze C16/20. Krajni horni
hrana dilG je od osy koleje vzdalena 4,000 m a lezi 0,700 m pod temenem Kolejnice.

7.4 Odvodnéni

V ramci nové sanovanych koleji byla provedena sklonéna plan télesa Zelezni¢niho
spodku 5% a sklonéna zemni plan (paraplan) 5%.

V prostoru sudé skupiny koleji, ve které probéhla komplexni rekonstrukce a sanace, byly
demontovany ¢&asti stavajiciho odvodnéni (stavajici podélné trativody) a byla provedena jeho
obnova (znovuvybudovani) ve zménéné poloze.

Odvodnéni plané nové sanovanych koleji je realizovano ve vétsi &asti do nové
navrhované soustavy trativodl, v mensi mife, plan koleje ¢.4, do stavajiciho trativodu vétve
C v Useku mezi Sachtami C.05 — C.10. V sudé skupiné koleji je rozvodi trativodd definovano
polohou mostu vkm 125,879 (podchodu pro cestujici). Nové vybudované trativody jsou
vyustény v mistech vyusti stavajicich trativodd, v sudé skupiné je to na bfeclavské strané do
podélného pfikopu v km 125,097 a v km 125,370 a na brnénské strané do stavajici Sachty
C.14. Vliché skupiné koleji byly trativody na breclavské strané prodlouzeny a &astecné
(trativodni vétev A) na obou zhlavich rekonstruovany. S ohledem na vySkové moznosti
zausténi nové navrhovanych trativodd do stavajicich vypustnych objektl byly v nékolika
pfipadech (zejména v sudé skupiné na brnénské strané) provedeny sklony trativodd jen 3%e.
Sklony mens$i nez 5%o jsou rovnéz i v ¢astech trativodl v prostoru nastupist.

Material trub je HDPE DN 150. Trativody jsou u sklonl 5%. a vic uloZeny do
Stérkopiskového loze t1.0,05m, v pfipadé sklond mensSich nez 5%, do betonového loze
C12/15 11.0,10m. Trativodni ryha je vystlana netkanou separaéni geotextilii gramaze 250g/m?
a vyplnéna materidlem splfiujicim filtraéni kritérium (kamenivo fr.16-32mm). Trativody
ukladany do Stérkopiskového loze jsou perforovany po celém obvodu, trativody ukladany do
betonového loze jsou ¢astecné perforované, a to v thlu 220°.

Trativodni trubky pod kolejemi (kolej ¢.4a v délce 59m a kolej €.4d v délce 55m) jsou
CasteCné perforované zvrchni strany (220°) a jsou ze stran pod perforovanou c&asti
obetonovany C16/20. Délka obetonovani odpovida roznosu zatizeni pod koleji pod uhlem
45° od krajni hrany loZné plochy prazce.

PFicné svody jsou z plastd HDPE o svétlosti 0,20m, trubky jsou uloZzeny do betonového
loZze a obetonovany v oblasti roznaSeni napéti pod koleji. Samotna ryha svodu je zasypana
nesoudrznym materialem se zhutnénim.

Trativodni Sachty jsou plastové HDPE DN400, poklopy Sachet jsou opatieny
uzamykatelnym zamkem. Koncové $achty S25 a S40 jsou betonové prefabrikované vnitfniho
priméru DNB800. Prefabrikované Sachty jsou opatfeny kalovym prostorem hloubky
min.0,30m. Trativodni vyusti jsou feSeny jako kose ufezané trubky ulozeny na odlazdény
svah lomovym kamenem t1.0,20m do betonu C16/20 t1.0,10m.
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Pro napojeni novych trativodl z/do stavajicich trativodnich Sachet (betonovych) byly
vysekany nové zaustovaci otvory do skruzi betonovych Sachet dle polohy a vySek
dovedenych trativodl. Stavajici opusténé otvory v betonovych Sachtach (B.3, C.5, C.14) byly
vhodné utésnény. Ve stavajici Sachté A.6 se napojuje novy trativod v misté a vySce
stavajiciho otvoru — Sachta zlstala bez konstruk&nich uprav.

Provedene odvodnovaci zafizeni a k tomu pouzité materialy vyhovuji TKP a Vzorovému
listu Zelezniéniho spodku Z3 - Odvodiovaci zafizeni.

7.5 Zemni prace

Z upravovanych ploch Zelezni¢niho télesa byla odstranéna naletova vegetace. Zemni
prace byly provedeny dle vykresové dokumentace projektu

7.6 Chranicky kabelovych podchodt

Soucasti zelezni¢niho spodku jsou pfi¢né kabelové chraniCky pod kolejemi pro pfevedeni
nové budovanych podzemnich kabelovych siti. Pouzily se trubky DN160 s obetonovanim
v 11.0,10 m betonem C16/20.

8 Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty

Realizace stavebniho objektu spodku a svr8ku se nejvice koordinovala s Cinnosti na
téchto stavebnich objektech:

SO01-16-02 zst.HruSovany u Brna, nastupisté
SO01-19-01 zst.HruSovany u Brna, propustek v km 125,151
SO01-19-02 Zst.HruSovany u Brna, most v km 125,879
SO01-28-01 zst.HruSovany u Brna, kabelovod
SO01-27-01 zst.HruSovany u Brna, kanalizace
SO01-01-01 Zst.HruSovany u Brna, trakéni vedeni.

9 Interoperabilita

Stavebni objekty jsou zahrnuty z hlediska posuzovani interoperability do Subsystému
infrastruktura (INS), a to v ¢asti E.1. InZenyrské objekty, pod&asti E.1.1. Kolejovy svrSek a
spodek a E.1.2. Nastupisté.

V souladu se Smérnici evropského parlamentu a rady 2008/57/ES bylo pro definovani
zavaznych prvka tohoto subsystému Nafizeni komise (EU) &.1299/2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zzelezni¢niho systému v Evropské
unii.

Dale bylo pouzito Nafizeni komise (EU) ¢.1300/2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti zelezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

VSechny provedené prace a objekty splfiuji pozadavky interoperability.

10 Soupis norem, predpisti a vzorovych listu

Technické feSeni bylo navrzeno a provedeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty
a technickymi piedpisy. Jedna se zejména o:

Technické normy

Oznaceni Nazev

CSN 01 3419 Vyty€ovaci vykresy staveb
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CSN 73 0415

Geodetické body

CSN 73 0420-1

PFesnost vytySovani staveb — Cast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2

Presnost vytyéovani staveb — Cast 2: Vyty&ovaci odchylky

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pfistfeSky na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach
CSN 73 4130 Schodisté a Sikmé rampy. Zakladni ustanoveni

CSN 73 6005 Prostorové uspofadani siti technického vybaveni

CSN 73 6301 Projektovani Zelezni€nich drah

CSN 73 6310 Navrhovani zelezni¢nich stanic

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody

CSN 73 7508 Zelezni¢ni tunely

&SN 73 6320 Priijezdné priafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach

normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1

Konstrukéni a geometricke usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha. Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2

Konstrukéni a geometricke usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha. Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

Komentar k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich

CSN 73 6360 drah a jeji prostorova poloha

Komentar Cast 1 Projektovani
Cast 2 Stavba a prejimka, provoz a Udrzba

CSN 34 1500 Elektrotechnické predpisy. Predpisy pro elektricka trakéni zafizeni

&SN 34 2613 ;elezniéni zabezpecovaci zafizeni — Kolejové obvody a vnéjsi podminky pro jejich
¢innost

&SN 34 2614 Zelevz’nllcnll zabgzgecovam zafizeni — Pfedpisy pro projektovani, provozovani a
pouzivani kolejovych obvodu

CSN 37 5711 Kfizovatky kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami

CSN EN 13450

Kamenivo pro kolejové loze

CSN EN 13674-1

CSN prEN 13674-
2

Zelezniéni aplikace - Kolej - Kolejnice — Cast 1: Vignolovy Zelezniéni kolejnice 46 kg/m

a teézsi

Zelezniéni aplikace - Kolej - Kolejnice — Cast 2: Kolejnice pro vyhybky a kolejové
kfizovatky pouzivané ve spojeni se Sirokopatnimi symetrickymi Zelezni€nimi
kolejnicemi 46 kg/m a vice

CSN EN 13481-1
azb

Zelezniéni aplikace - Kolej — Technické pozadavky na upevfiovaci systémy

CSN prEN 13848-
1

Zelezniéni aplikace - Kolej - Geometricka kvalita koleje - Cast 1: Popis geometrie
koleje

CSN EN 13230-I

Zelezniéni aplikace - kolej - Betonové vyhybkové praZzce a pFiéné prazce

CSN prEN 13803-
2

Zelezniéni aplikace - Kolej — Navrhové parametry pro polohu koleje-Standardni kolej:
Cast 2: Vyhybky a kolejové kfizovatky

CSN prEN 13232-
4a79

Zelezniéni aplikace - Kolej - Vyhybky a kolejové kfiZzovatky

CSN prEN 13674-
2

Zelezniéni aplikace - Kolej — Kolejnice-Cast 2: Vyhybky a kolejové kiizovatky
pouzivané ve spojeni s Sirokopatnimi symetrickymi zZelezni¢nimi kolejnicemi 46 kg/m a
vice

ENV 13803-1

Zelezniéni aplikace - Kolej — Navrhové parametry pro polohu koleje-Standardni kolej-
Cast 1: Prib&zna tratova kolej

CSN EN 14067-1
az2

Zelezniéni aplikace - Aerodynamika

CSN EN 13146-1
az 8

Zelezniéni aplikace - Trat - Metody zkou$eni systémd upevnéni

CSN EN 50122-1

Drazni zafizeni. Pevna trakéni zaFizeni. Cast 1: Ochranna opatfeni vztahujici se na
elektrickou bezpeénost a uzemnovani
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Drazni zafizeni. Pevna trak&ni zaFizeni. Cast 2: Ochranna opatFeni proti Gginkdm

CSN EN 50122-2 bludnych proud(, zplsobenych DC trakénimi proudovymi soustavami

CSN ISO 4463- Méfici metody ve vystavbé — VytyCovani a méfeni
1az3 (730411)

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 01 3412 Znacky a zkratky v jednotnych zelezni¢nich mapach

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni€nich trati a stanic

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah

TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

TNZ 73 6390 Napisy nazvl Zelezni€nich stanic a zastavek

TNZ 73 6395 Tratové znacky. Stani¢niky a mezniky

TNZ 73 6949 Odvodnéni zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 37 5711 KFizeni uloznych, zavlaénych a zavésnych kabeld s celostatnimi drahami a vleCkami

Railway application — Track alignment design parameters — Track gauges 1435 mm

PrEN 13803-1 and wider — Part 1: Plain line

Railway application — Track alignment design parameters — Track gauges 1435 mm
prEN 13803-2 and wider — Part 2: Switches and crrossings and comparable alignment design
situations with abrupt changes of curvature

Vyhlasky, predpisy a interni predpisy

e TKP, tfeti aktualizované vydani, schvalené VR DDC ¢&.j. TUDC-15036/2000 ze
dne 18.10.2000, uginnost od 1.12.2000 véetné vSech zmén (Z1-29).

e Vzorové listy Zzelezniéniho spodku SZDC Z 1-10 s Gginnosti od 1.4.2002 véetné
vSech zmén.

e  Ptedpis SZDC S3 — Zelezniéni svrek

e  Predpis SZDC S3/1 — Prace na Zelezni¢nim svrsku

e  Predpis SZDC S4 — Zelezniéni spodek

. Predpis SZDC S3/2 — Bezstykova kolej

. Predpis SZDC M21 — Staniéeni Zelezniénich trati

. Predpis SZDC D1 — Dopravni a navéstni predpis

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na pfislusné dokumenty v platném znéni.

10 Bezpecnost prace

Veskeré stavebni prace byly po dobu vystavby realizovany v souladu s planem BOZP pro
tuto stavbu.

11 Zaveér

Stavebni dila bylo provedeno v souladu s odsouhlasenou projektovou dokumentaci,
pfipadné odchylky od projektu byly podrobné dofeSeny a realizovany zhotovitelem po
pfedchozi domluvé s investorem a projektantem v rdmci mistnich Setfeni nebo zaslanych
zadosti o zménu projektovaného stavu a jsou uvedeny ve stavebnich dennicich.

V Brné, listopad 2020 Ing. Dusan Slavik

1. Tabulka noveé vlozenych vyhybek
2. Tabulka demontovanych vyhybek
3.Tabulka nové vlozenych koleji

4. Tabulka trativodnich Sachet

5. Tabulka chranicek
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Ptiloha ¢.1 Tabulka nové vloZzenych vyhybek

Technicka zprava

Cislo staniceni Druh | Svriek | Uhel | Polomér Transformace Typ | Zlab | Smér | PF. Pr. Dopliujici popis
a 125,047 634 ] 60 114 260 | 2lp p 0 b CZ,‘KS,ZMB 3,k|uznle st?llc’ky,vsnln'lace ;??Iohy
jazyka,nadzvedavaci valeckové stolicky

7 125,170048 |Obl-o| 49 | 1:9 | 300 | (760,000/496,252) dp | L | b CZK5,SK kluzne Sto"‘s:fgl'igigzveda"ac' valeckove

3 125,230 561 ] 49 19 190 2lp p 0 b CZ,KS,SK,kluzné stollcky,.rjadzvedavau valeckové
stolicky

9 125,357 994 ] 49 175 190 2lp L | b CZ,KS,SK,kluzné stohcky,_rzadzvedavau valeckové
stolicky

10 125,363 995 ] 49 111 300 2lp p 0 b CZ,KS,SK,kluzné stohcky,_rzadzvedavau valeckové
stolicky

11 125,429 849 C 49 111 300 /] 0 b CZ,KS,SK,kluzné stohcky,_rzadzvedavau valeckové
stolicky

12 125,456 845 ] 49 112 500 2lp L | b CZ,KS,SK,JPP,kluzné stoI|ck.\v/,nadzvedavaC| valeckové
stolicky

13 125,555 440 ] 49 112 500 2lp L 0 b CZ,KS,SK,JPP,kluzné stollclfyv/,nadzvedavau valeckové
stolicky

14 125,721 315 ] 49 1:9 300 p L | b CZ,KS,SK,kluzné stollcky,.rjadzvedavau valeckové
stolicky

CZ,KS,SK,JPP,kluzné stolick dvaci véleckové

16 125956160 |Obl-o| 49 | 1:9 | 300 |(901,841/450,000) p | L p b | C&HKSSKIPPKluzne Stzt'sn‘é’;(';adz"eda"ac' valeckove

17 126,042497 |Oblo| 49 | 1:11 | 300 |(770,507/491,677) dp | P ! p | CHKSSKIPPKune Stc;'t'g:?éi(';adzvedavac' valeckové

18 126,048 488 ] 49 19 190 p p o b CZ,KS,SK,kluzné stollcky,_rjadzvedavau valeckové
stolicky

19 126,053 806 ] 49 1:9 190 p L | b CZ,KS,SK,kluzné stolicky,nadzvedavaci véleckové

stolicky
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Pfiloha ¢.2 Tabulka demontovanych vyhybek

Technicka zprava

C'S‘I’;;;:s'c' Druh | Svriek |e| Uhel | Polomér | Typ | Zlab | Smér | PF. Pr. Do:::i‘:'c'
6 J 60 1:12 500 | P p b CzZ,KS
7 J 49 1:12 500 | L p b CzZ,KS
8 J 49 1:12 500 | L | b CZ,KS
9 J 549 1:9 190 L p d HZ,RT
10 J 49 1:12 500 | L p b CzZ,KS
11 J S49 1:7,5 190 L p d HZ,K
12 J 549 1:9 190 P p d HZ,K
13 J 549 1:7,5 190 L p d Hz,K
14 J S49 1:9 190 L p d HZ,K
15 J 549 1:7,5 190 P p d HZ,RT
16 J S49 1:7,5 190 L p d HZ,RT
18 J 549 1:7,5 190 L | d HZ,RT
19 J 549 1:9 190 L | d HZ,RT
20 J 549 1:9 300 L p d HZ,K
21 J S49 1:9 300 P | d HZ,K
22 J 49 1:9 300 L | b CzZ,KS

c's‘llc;;;i‘ll(?'c' Zpusob likvidace
6 UZITY
7 UZITY
8 UZITY
9 UZITY, PRAZCE A UPEVNOVADLA LIKVIDACE
10 UZITY
11 UZITY, PRAZCE A UPEVNOVADLA LIKVIDACE
12 REGENERACE, PRAZCE A UPEVNOVADLA LIKVIDACE
13 REGENERACE, PRAZCE A UPEVNOVADLA LIKVIDACE
14 REGENERACE, PRAZCE A UPEVNOVADLA LIKVIDACE
15 LIKVIDACE
16 LIKVIDACE
18 REGENERACE, CAST PRAZCE A UPEVNOVADLA UZITY/LIKVIDACE
19 REGENERACE, CAST PRAZCE A UPEVNOVADLA UZITY/LIKVIDACE
20 REGENERACE, CAST PRAZCE A UPEVNOVADLA UZITY/LIKVIDACE
21 REGENERACE, PRAZCE A UPEVNOVADLA LIKVIDACE
22 UZITY
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Pfiloha ¢.3 Tabulka novych koleji

Technicka zprava

kol.&. celk.délka :glf;fﬁffl',, ::;wﬁffl',, (Rssgl?n?l?lm, S49re§:'fc'3,?reg" pripl.u/s | 0 izexps- v::- ::t-
w14, "u

(m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m)

2 KV4-Krek 151,289 143,463 7,826
4 KV4-KV7 35,114 17,941 10,000 10,833 6,340
4 ZV7-KV9 159,322 153,875 5,447
4 ZV9-2ZV10 6,000 1,800 4,200
4 KV10-KV13 115,050 98,182 16,868
4 ZV13-KV17 453,275 443,037 10,238
4 ZV17-2V18 6,000 1,800 4,200
4 Kv18-KU 18,123 11,781 10,000 6,342
4a zU-KVv7 25,000 17,460 7,540
4b KU18-KU 25,000 17,458 7,542
5 ZU-Kv8 13,642 7,300 10,000 6,342
5 Zv8-KU 124,434 122,334 2,100
5 zU-2v19 5,454 3,354 2,100
5 KV19-KU 8,908 2,566 4,908 6,342
5a ZU-Kv8 25,000 17,458 7,542
5¢c KV19-KU 25,000 17,458 7,542
6 ZU-Kv11 8,138 8,138
6 KV11-ZV12 7,000 7,000
6 KV12-KV14 188,557 173,487 15,070
6 ZV14-2V16 234,625 230,425 4,200
6 KV16-KV17 19,634 2,715 16,919
6b Kv16-KU 41,618 35,278 6,340
8 KV11-Kv14 238,915 222,037 16,878

1-Zidlo ZU-KU 63,045 17,251 45,794

spojka | KV10-Kv11 12,465 12,465
spojka | KV12-KV13 13,204 13,204
vletka ZU-KV9 48,456 44,509 3,947
celkem 2 072,268 143,463 1579,719 45,794 79,787 34,908 18,659 | 204,846
(m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m)
codaa | 0% | L% | NEL 0L SN | s | TS LTS
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Priloha ¢.4 Tabulka trativodnich Sachet

Technicka zprava

Cislo X y Kéta dna | Kota trativodu Kéta poklopu Typ Sachty Poznamka
betonova DN800
poklop DN625 (Begu)
vyrovnavaci prstenec DN625 H120
Sachtovy konus DN625/800 H580
$40 -1179 123,352 -601 296,109 186,830 187,364 189,230 -elastomerné tésnéni Koncova $achta 540
-Sachtova skruz DN800 H500
-Sachtova skruz DN800 H1000
-dno z prostého betonu C16/20 tl.0,15m
-Stérkopiskova vrstva t.0,05m
$39 -1179 049,394 -601 292,649 187,537 187,737 189,377 plastova HDPE DN400 PFipojna $achta 539
3§38 -1179 038,746 -601 313,036 187,991 188,191 189,374 plastova HDPE DN400 Vrcholova $achta 538
§37 -1179 013,769 -601 312,151 187,855 188,055 189,449 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta $37
$36 -1179 004,313 -601 292,308 187,777 187,977 189,467 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 536
35 -1178 988,769 -601 312,523 187,717 187,917 189,498 plastova HDPE DN400 PFipojna $achta 535
$34 -1178 988,408 -601 307,737 187,669 187,869 189,498 plastova HDPE DN400 PFipojna achta 534
3§33 -1178 961,223 -601 291,983 187,993 188,193 189,558 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta $33
$32 -1178 957,471 -601 309,986 187,499 187,699 189,565 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta $32
$31 -1178 925,480 -601 310,782 187,322 187,522 189,638 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta $31
$30 -1178 915,093 -601 291,634 188,224 188,424 189,674 plastova HDPE DN400 Vrcholové $achta 530
5§29 -1178 915,055 -601 296,422 188,201 188,401 189,674 plastova HDPE DN400 Vrcholové $achta 529
528 -1178 895,481 -601 310,551 187,157 187,357 189,705 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 528
527 -1178 859,334 -601 286,237 187,130 187,330 189,813 plastova HDPE DN400 PFipojnd Sachta 527
526 -1 178 859,260 -601 295,990 187,930 188,130 189,813 plastova HDPE DN400 PFipojnd Sachta 526
betonova DN800
poklop DN625 (Begu)
vyrovnavaci prstenec DN625 H120
Sachtovy konus DN625/800 H580
§25 -1178 849,989 -601 286,042 185,937 187,245 189,837 :;S;;T:'x::;n;;éo 1000 Koncové dachta $25
-Sachtova skruz DN800 H1000
-Sachtova skruz DN800 H1000
-dno z prostého betonu C16/20 t1.0,15m
-Stérkopiskova vrstva t.0,05m
524 -1 178 790,601 -601 285,636 187,342 187,542 189,985 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 524
523 -1178 738,313 -601 280,791 187,601 187,801 190,116 plastova HDPE DN400 PFipojnd $achta 523
§22 -1178 737,845 -601 285,543 187,664 187,864 190,117 plastova HDPE DN400 PFipojna $achta 522
$21 -1178 700,055 -601 277,049 188,319 188,519 190,211 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 521
520 -1178 699,993 -601 285,256 187,852 188,052 190,211 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 520
519 -1 178 665,069 -601 275,142 188,508 188,708 190,299 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 519
518 -1 178 664,994 -601 284,992 188,008 188,208 190,299 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 518
$17 -1178 629,395 -601 274,872 188,677 188,877 190,388 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta $17
S16 -1178 629,326 -601 284,017 188,188 188,388 190,389 plastova HDPE DN400 PFipojna achta 516
15 -1178 629,290 -601 288,796 188,222 188,422 190,389 plastova HDPE DN400 PFipojna $achta 515
S14 -1178 596,961 -601 274,627 188,857 189,057 190,469 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 514
513 -1 178 596,869 -601 286,761 188,405 188,605 190,470 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 513
512 -1 178 563,005 -601 274,744 189,016 189,216 190,554 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 512
S11 -1178 562,929 -601 284,747 188,596 188,796 190,555 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 511
10 -1178 528,986 -601 277,684 189,154 189,354 190,639 plastova HDPE DN400 Vrcholové $achta 510
89 -1178 528,939 -601 283,967 188,742 188,942 190,640 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 59
38 -1178 494,940 -601 283,710 188,930 189,130 190,725 plastova HDPE DN400 PFipojna $achta 58
§7 -1178 494,872 -601 292,605 189,014 189,214 190,700 plastova HDPE DN400 P¥ipojna $achta 57
S6 -1178 444,941 -601 283,332 189,161 189,361 190,850 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 56
S5 -1178 444,874 -601 292,227 189,213 189,413 191,450 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 55
S4 -1178 394,942 -601 282,954 189,364 189,564 190,975 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 54
3 -1178 394,875 -601 291,849 189,421 189,621 191,575 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 53
$2 -1178 345,944 -601 282,583 189,586 189,786 191,097 plastova HDPE DN400 Vrcholovd $achta 52
$1 -1178 345,876 -601 291,469 189,625 189,825 191,695 plastova HDPE DN400 Vrcholova $achta 51
§101 -1178 337,949 -601 291,412 189,731 189,931 191,092 plastova HDPE DN400 Vrcholova $achta 5101
$102 -1178 338,016 -601 282,523 189,731 189,931 191,117 plastova HDPE DN400 Vrcholova $achta 5102
§103 -1178 301,951 -601 291,040 189,623 189,823 191,182 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 5103
$104 -1178 302,017 -601 282,251 189,623 189,823 191,207 plastova HDPE DN400 Kontrolni §achta 5104
§105 -1178 264,952 -601 290,683 189,512 189,712 191,280 plastova HDPE DN400 PFipojna achta 5105
5106 -1 178 264,982 -601 286,746 189,468 189,668 191,304 plastova HDPE DN400 PFipojnd $achta 5106
§107 -1178 265,018 -601 281,971 189,515 189,715 191,304 plastova HDPE DN400 P¥ipojna $achta 5107
§108 -1178 265,055 -601 277,096 189,747 189,947 191,304 plastova HDPE DN400 Vrcholova $achta 5108
§109 -1178 221,983 -601 286,421 189,541 189,541 191,433 plastova HDPE DN400 PFipojna $achta 5109
§110 -1178 222,063 -601 275,920 189,744 189,744 191,432 plastova HDPE DN400 PFipojna $achta 5110
§111 -1178 191,983 -601 286,375 189,255 189,455 191,524 plastova HDPE DN400 PFipojna $achta 5111
§112 -1178 191,739 -601 281,265 189,223 189,423 191,524 plastova HDPE DN400 PFipojnd $achta 5112
§113 -1178 160,788 -601 282,531 189,115 189,315 191,617 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta $113
$114 -1178 113,750 -601 285,006 188,971 189,171 191,758 plastova HDPE DN400 Kontrolni $achta 5114
A.118 -1178 125,152 -601 301,629 189,721 189,921 191,722 plastova HDPE DN400 Ptipojna Sachta A.118
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E.1.1. Kolejovy svrSek a spodek — ¢ast 01 Zst. HruSovany u Brna
Pfiloha ¢.5 Tabulka chranicek

Technicka zprava

Narokovany pocet chranicek orientacni Délka Délka Sitka Tloustka
Podchod skm Koleje PEHD 160 (200) vyska! Pocet o Koncovy bod 1 Koncovy bod 2 chr. potrubi | Obetonovani Zpusob kynety | obetonovani Obetonovani
& horni vrstev | Zajistuje celkem
b. | sdal | si b. | sdal | i hrany PS, SO ;
zab. | sdél | siln | zab. | sdé&l | siln celi | chranicky y X y X ¢ tl. v
rez | rez | rez od TK (m) (m) (m) (m) (m3)
SO 01-16- -
11 125,175000 4b 1 1 2 187,67 1 601 297,546 | -1179 045,540 | -601 292,078 -1179 045,418 10,47 | 20,94 v ramci spodku
01 0,50 0,36 0,76
12 125,238000 5h 1 1 2 187,74 1 | SO0L16 | 601313974 | -1178 982,523 | -601 307,466 -1178 982,304 11,51 | 23,02 v ramci spodku
’ ’ 01 ’ ’ ’ ’ ’ ’ P 0,50 0,36 0,91
) SO 01-16- .
15 125,308000 | vietka | 1 1 2 187,75 1 o1 -601291,092 | -1178913,257 | -601 285,308 1178 911,795 10,97 | 21,93 vrémei spodku | oo 0.36 083
16 125,342000 5h 1 1 187,16 1 |S00116 | 01315100 | -1178 877,400 | -601 310,400 -1178 877,400 9,70 | 9,70 feko
’ ’ 01 ’ ’ ' ’ ' ’ prekop 0,50 0,36 0,75
SO 01-16- .
17 125,372000 ZLK 1 1 2 187,15 1 -601291,201 | -1178848,708 | -601 286,048 -1178 848,729 10,15 | 20,31 v ramci spodku
01 0,50 0,36 0,72
] SO 01-16- .
18 125,452000 | 4c,wyh.11 | 1 1 2 187,56 1 o1 -601295,329 | -1178767,803 | -601 283,375 -1178 767,804 16,95 | 33,91 v rémei spodku | o oo 036 67
wh.11 | 2 1 3 187,56 2 |SO016 | 661 990,587 | -1178767,842 | -601 283,375 1178 767,804 12,21 | 36,64 v ramci spodku
vh. , 01 ) ’ ’ ’ ’ 7] p 0’50 0'52 1,44
SO 01-16- .
19 125,461000 4c¢ 1 1 2 187,95 1 601 295,252 | -1178759,061 | -601 290,553 -1178 759,100 9,70 | 19,40 v ramci spodku
01 0,50 0,36 0,66
20 125,463000 |  8,6b 1 1 187,61 1 | SO016 601 290,100 | -1178 756,400 | -601 281,700 -1 178 756,400 13,40 | 13,40 Feko
, , , o1 ) , , , , , prekop 0,50 0.36 134
SO 01-16- .
21 125,482000 8 1 1 2 187,70 1 -601285,574 | -1178738,115 | -601 280,419 1178 738,623 10,18 | 20,36 v ramci spodku
01 0,50 0,36 0,72
SO 01-16- .
2 125,510000 8 3 1 4 188,23 2 -601277,707 | -1178710,343 | -601 283,257 -1178 709,589 10,60 | 42,40 v ramci spodku
01 0,50 0,52 1,01
SO 01-16- .
23 125,550000 6a 1 1 188,09 1 -601 289,700 | -1178 670,500 | -601 284,500 -1178 670,600 10,20 | 10,20 v ramci spodku
01 0,50 0,36 0,83
SO 01-16- -
24 125,557000 | 4, 6a 1 1 2 188,19 1 o1 601294,525 | -1178 664,348 | -601 282,065 -1178 664,453 17,46 | 34,92 vrémei spodku | o oo 0.36 L7
6a 1 1 2 188,19 1 | SO0L16 01289739 | -1178 664,384 | -601 282,065 -1178 664,453 12,67 | 25,35 v ramci spodku
’ 01 ' 7 ' ' ' g P 0,50 0,36 1,07
25 125,559000 8 6 6 188,61 2 |SO016 561 280,600 | -1178 662,500 | -601 274,700 -1178 662,500 10,90 | 65,40 feko
’ ’ 01 ’ ’ ’ ' ' ' prexop 0,60 0,52 1,13
27 125,594000 8 2 1| 3 188,79 1 [SO0161 601 280,100 | -1178 626,400 | -601 274,200 -1178 626,400 10,90 | 32,70 feko
’ ’ 01 ’ ’ ’ ' ' ' prexop 0,60 0,36 0,92
28 125,635000 8 2 2 189,00 1 | SO0L16 601979700 | -1178584,900 | -601 274,300 -1 178 585,000 10,40 | 20,80 Feko
’ ’ 01 ' 7 ' g ' g prekop 0,50 0,36 0,76
SO 01-16- -
29 125,663000 | 6a,8 1 1 2 188,71 1 o1 601 284,610 | -1178556,987 | -601 274,584 1178 556,827 15,03 | 30,06 vrémei spodku | o oo 0.36 ”
8 1 1 188,71 1[S00 601279,0a1 | -1178557,079 | -601 274,584 1178 556,827 10,36 | 10,36 v ramci spodku
’ 01 ’ ’ ’ ' g g P 0,50 0,36 0,86
31 125,724000 6 1 1 2 189,01 1 | SO0L16 | 601983721 | -1178 496,324 | -601 278,546 -1178 496,362 10,17 | 20,35 v ramci spodku
’ ’ 01 ' ’ ' ' ' g P 0,50 0,36 0,72
38 125,935000 4,6 1 1 189,68 1 [SO0161 01 287,100 | -1178284,900 | -601 276,400 -1 178 285,000 15,70 | 15,70 feko
’ ’ ’ 01 ’ ’ y ’ ’ ’ p p 0[50 0,36 1’71
39 125,956000 6 1 1 2 189,84 1 | SO0116 | 01981952 | -1178 264,156 | -601 276,548 -1178 264,241 10,40 | 20,81 v ramci spodku
’ ’ 01 ’ ’ ’ ’ ’ ' P 0,50 0,36 0,76
43 126,045000 4 13 1116 189,25 2 |SO016 | 561 287.910 | -1178175,310 | -601 280,860 -1178 175,020 12,06 | 72,34 Feko
g ’ 01 ’ ’ ’ ' ’ ’ prekop 0,60 0,52 1,35
SO 01-16- .
44 126,048000 4 5 2 7 189,24 3 -601287,220 | -1178172,693 | -601 281,255 1178 172,391 10,97 | 76,81 v ramci spodku
01 0,60 0,68 1,60
45 126,053000 5 1 1 2 189,75 1 | SO0L16 | 601304201 | -1178 166,614 | -601 298,460 -1178 167,413 10,89 | 21,77 v ramci spodku
g ’ 01 ’ ’ ’ ’ ’ ’ P 0,50 0,36 0,82
53 0,458000 ZLK 1 1 187,17 1 | SO0L16 601 291,100 | -1178 845,800 | -601 285,100 -1 178 845,800 11,00 | 11,00 feko
' ' 01 ' ' ' ' ' ' prekop 0,50 0,36 0,96

Pti spojkovani chranicek bude spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby nedochazelo v misté napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce chrani¢ky musi byt sefiznuty tak, aby dosedly k tésnéni.

V3echny chrénic¢ky budou vyvedeny v uréeném misté 0,5m nad terén a pracovné zatésnény. P¥i predavani pro pokladku kabeld bude doloZena prichodnost chranicek.
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